Analysis on Effects of Traffic Safety Measures based on Probe V ehicle Information*
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(km) (km)

1 41 19.7 34 52 94 6 42

2 19 17.8 3.9 1275 366 21 11

3 1 14.5 2.7 32 5 6 2

4 22 12.0 3.7 17 56 754 238

5 153 15.5 3.3 477 266 6 32

6 23 19.2 34 1 0 28 15

7 7.8 3.6 4 155 13 538

8 10.2 34 16 183 39 123

9 247 4.6 3.7 34 107 763 380
10 7.3 35 1487 775 188 368
11 2.9 3.0 148 787 820 480
12 3.9 2.4 1437 1231 189 1544
13 2.9 25 2 0 11 6
14 25 137 161 86 422
15 1 3.6 12 67 46 165
16 153 3.6 1726 606 31 106
17 2.9 73 326 212 317
18 3.3 15 31 28 45
19 3.2 12 129 129 141
20 35 578 314 57 263
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48.54 29.26
0.78 76.36
0.79 40.97
0.70 79.08
4.02 1.16
1.21 1.12
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-1478 -22.25
(km) 1 0.01 21.05
-0.89 -31.23
(kmvh) ( -4.24 -24.60
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-131 079 3.72 0.41
-014  -006 | -1.04 -1.25
8.04 1.99 2.23 1.42
-399  -387 | -081 -2.09
2.78 3.29 -043  -1.37
0.01 2.82 0.00 1.24
0.14 0.49 0.04 0.26
-031 -011 | -036  -0.29
0.15 0.08 -071  -1.08
2.44 0.92 1.83 1.92
-410  -1.18 | -022  -0.18
74 70
R? 0.21 0.19
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571 7.58| 580 7.28| 684 6.92 -7.89 -0.18| 284 061 | -101 -1.35
074 067 |-142 -1.22| -370 -2.55 128 206 | 9.02 138 | 260 245
400 208|590 289| 692 273 883 0.81| 115 1.00 |-16.7 -0.89
043 0.89|-0.20 -0.39| -0.42 -0.66 -349 -1.29|-532 -1.86|-0.26 -0.05
-2.05 -5.10| -2.37 -5.56| -2.83 -5.35 549 243|509 214|920 238
000 0.80| 0.00 081| 0.00 0.71 002 159 | 002 159 |-0.01 -0.33
021 172| 004 029|-016 -1.01 023 0.32(-040 -052| 238 191
-2.86 -2.23| -350 -2.58| -3.75 -2.23 329 045|071 0.09 |-1.66 -0.13
-1.47 -169| -1.12 -1.21| -1.39 -1.21 443 091|845 164|979 1.17
-256 -2.01| -1.56 -1.16| -1.55 -0.93 1.97 028|313 042|126 010
-2.22 -1.33| -1.06 -0.60| 0.05 0.02 -10.9 -1.17 |-5.18 -0.53| 248 0.16
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